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haben sie vor allem sicherzustellen,
dass nur geeignetes und zuverldssiges
Personal an Bord von Seeschiffen einge-
setzt wird. Die Zulassungspflicht gilt ab
dem 1. Dezember 2013 fiir alle Sicher-
heitsdienstleister, wenn diese auf See-
schiffen unter deutscher Flagge Bewa-
chungsaufgaben durchfithren wollen.
Fiir deutsche Sicherheitsunternehmen
gilt sie weltweit fiir alle Flaggen. Ein
wichtiger Bestandteil des Zulassungs-
verfahrens ist auch der Versicherungs-
schutz.

Was sind aus Sicht des Versicherers die
wichtigsten Punkte des neuen Zulas-
sungsverfahrens?

Bernd Schéfer: Das Zulassungsverfah-
ren definiert einen einheitlichen Stan-
dard. Damit entféllt die Zertifizierung
durch einzelne Auditierungsunterneh-
men mit einem unterschiedlichen
Standard. Ist der Standard unterschied-
lich, wird jede Zertifizierung zwangs-
ldufig zu dem Versicherer fiihren, der
den zertifizierten Standard akzeptiert.
Das schriankt unsere Handlungsfahig-
keit als Makler und die Wahlmaéglich-
keit des Sicherheitsunternehmens bei
der Auswahl seines Versicherungs-
schutzes unnétig ein. Jede Zertifizie-
rung kostet Geld, so dass eine mehrfa-
che Zertifizierung praktisch nicht statt-
findet. Das Zulassungsverfahren ver-
schafft auch den Reedern bei der Beauf-
tragung einzelner Dienstleister einen
grofferen Handlungsspielraum. Zudem
sind die Regelungen zum Versiche-
rungsschutz priziser als die von
GUARDCON’), weil sie in Abstimmung
mit dem Gesamtverband der Versiche-
rungswirtschaft (GdV) abgestimmt wur-
den.

Welche Risiken werden so in Zukunft ge-
deckt?

Bernd Schéafer: Versicherungsschutz
besteht fiir die Haftung des Sicherheits-
unternehmens gemidfl den gesetzli-
chenVorgaben des § 31 GewO. Gleichzei-
tig ist der gebotene Versicherungs-

* GUARDCON ist ein Standardvertrag fiir den
Einsatz von Sicherheitskriften, der 2012 durch
den Baltic and International Maritime Counsel
(BIMCQ) geschaffen wurde. GUARDCON soll
international den Einsatz von Sicherheitskraf-
ten vereinfachen. Der Vertrag regelt Rechte
und Pflichten des Reeders und des Sicher-
heitsunternehmens.

Diplom-Betriebswirt Bernd M. Schafer ist ge-
schéftsfihrender Gesellschafter der ATLAS
Versicherungsmakler fiir Sicherheits- und
Wertdienste GmbH, ein Spezialmakler fir Si-
cherheits- und Facility-Management-Unter-
nehmen. ATLAS gehért zur Unternehmens-
gruppe Burmester, Duncker & Joly und sieht
sich als Marktfihrer im Bereich Sicherheits-
dienstleistung. Kontakt: www.atlas-vsw.de

schutz auch GUARDCON-compliant.
Haftungsrisiken stehen allerdings tat-
sachlich nicht im Fokus, es geht viel-
mehr um die Kasko-Risiken, also um
den Verlust oder die Beschadigung des
Schiffes selbst. Haftungsanspriiche ge-
gen die Sicherheitsdienstleister sind
eher unwahrscheinlich, von den Piraten
allemal - und vom Reeder aufgrund der
vertraglichen Regelungen bei der Beauf-
tragung des Sicherheitsunternehmens
auch. Dennoch muss analog zur Bewa-
chungsverordnung Klarheit iiber den
vorhandenen Versicherungsschutz be-
stehen, da es aus Sicht des Sicherheits-
unternehmens auch um die Abwehr der
unberechtigten Anspriiche geht. Diese
Abwehr wird von den Haftpflicht-Versi-
cherern als wesentlicher Teil ihrer
Dienstleistung fiir das versicherte Un-
ternehmen kostenfrei {ibernommen.

Die Neuregelung bezieht sich auf Schiffe,
die unter deutscher Flagge fahren. Mit
welchen Konsequenzen?

Bernd Schéfer: Die deutsche Handels-
flotte unter deutscher Flagge ist klein
und schrumpft zudem. Anders als bis-
her miissen nun auch ausldndische Si-
cherheitsunternehmen auf deutschen
Schiffen den gesetzlichen Standard er-
fillen. International verlangen die
Schiffs-Versicherer einen Versiche-

rungsschutz nach GUARDCON-Stan-
dard. Flir deutsche Dienstleister, die
iiber unser Konzept versichert sind, ist
dies kein Problem, denn auch der deut-
sche Versicherungsschutz ist GUARD-
CON-compliant. Ausldndische Sicher-
heitsunternehmen werden keine Pro-
bleme haben, ihren schon bestehenden
Versicherungsschutz auf den deut-
schen Standard zu erweitern. Selbstver-
standlich konnen wir auch ausldndi-
sche Unternehmen versichern, sowohl
auf deutschen als auch auf Schiffen un-
ter anderer Flagge.

Was sind die Vorteile eines ,deutschen
Vertrags“ gegeniiber internationalen
Versicherungskonzepten?

Bernd Schifer: Unterschiede ergeben
sich in ergédnzenden Vertragsklauseln,
die aber meistens mit dem realen Be-
darf nicht viel zu tun haben und mit
denen lediglich versucht wird, die ver-
schiedenen Versicherungskonzepte un-
ter Wettbewerbsaspekten zu differen-
zieren.

Die Vorteile eines deutschen Vertrages
fiir deutsche Reeder und Sicherheitsun-
ternehmen liegen auf der Hand: Es gibt
einen deutschen Vertragstext, den alle
Parteien verstehen kénnen, im Falle ei-
ner Auseinandersetzung verklagt ein
deutsches Unternehmen einen deut-
schen Versicherer nach deutschem
Recht in Deutschland. Und nicht zuletzt
ist unser deutscher Versicherungs-
schutz deutlich billiger als der vom eng-
lischen Markt.

Nehmen Sie nun jeden, der den § 31 er-
fulie?

Bernd Schifer: Es ist nicht unsere Auf-
gabe, Unternehmen im Hinblick auf die
Anforderungen des § 31 GewO zu tiber-
priifen. Weder wir, noch die Versicherer
unseres Konzepts, machen besondere
Kontrollen, die {iber die Routine bei der
Versicherung von Sicherheitsunterneh-
men hinausgehen. Diese Routinekon-
trollen méchte ich jedoch hier nicht of-
fen legen. Im {ibrigen ist die Anzahl der
deutschen Unternehmen, die sich nach
§ 31 GewO zertifizieren lassen nach un-
serer Einschatzung gering, wir gehen
von etwa einem Dutzend Unternehmen
aus. In diesem kleinen Markt kennt je-
der sowieso jeden und, wenn ein Unter-
nehmen nicht serios arbeitet, spricht

A
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sich dies schnell herum. Aus der ge-
samten Menge an Information heraus
resultiert dann unsere Entscheidung,
ein Unternehmen zu betreuen oder
nicht.

Macht es fiir die Versicherer einen Unter-
schied, ob ost- oder westafrikanische Pi-
raten angreifen?

Bernd Schifer: Wir versichern den
Haftpflichtanspruch gegen den Sicher-
heitsdienstleister. Natiirlich ist die ob-
jektive Gefahrdungssituation und auch

die Moglichkeit des Einsatzes von priva- .

ten Sicherheitsdienstleistern vor der
ostafrikanischen Kiiste anders als vor
der westafrikanischen. In Bezug auf die
Haftungssituation ist sie es allerdings
nicht. Der Dienstleister schuldet keinen
Erfolg, er schuldet eine Dienstleistung.
Ob die Gefahr fiir eine Kaperung groier
ist oder nicht, spielt fiir die Haftung kei-
ne Rolle. Kasko-Versicherer, die das
Schiff selbst versichern, miissen die un-
terschiedlichen Regionen differenzie-
ren, Haftpflicht-Versicherer nicht. Fir
sie ist die Haftungsgrundlage, also der

Flaggenstaat des Schiffes, ein wichti-
geres Kriterium.

Konnte sich Piraterie in Zukunft so ent-
wickeln, dass die Situation aus wirt-
schaftlichen Uberlegungen heraus nicht
mehr zu versichern wdare?

Bernd Schafer: Reeder sind daran inter-
essiert, den preiswertesten Weg von A
nach B zu nehmen. Ist der eine Weg kiir-
zer, aber von Piraten bedroht, werden
dort so lange Sicherheitskrafte einge-
'setzt, wie dieser Einsatz unter Beriick-
sichtigung des eingesetzten Kraftstoffs
und der benotigten Zeit zu einem kos-
tengiinstigeren Ergebnis fiihrt, als ein
anderer Weg, der ldnger ist, bei dem
aber kein zusitzlicher Schutz erforder-
lich ist. Insoweit ist Versicherung nur
ein Kriterium. Was passieren kann, ist
allerdings, dass die Kasko-Versicherer
der Schiffe bestimmte Regionen nicht
mehr versichern. Ohne Versicherungs-
schutz wird kein Reeder eine solche Re-
gion befahren. Die Bewertung, welche
Region noch versicherbar ist und wel-
che nicht, treffen die Versicherer indivi-

duell. Was fiir den einen schon nicht
mehr geht, ist fiir den anderen mit Risi-
kozuschlégen im Beitrag und erhchten
Sicherheitsanforderungen noch in Ord-
nung. Der Einsatz von Sicherheitskraf-
ten an Bord wird in vielen Féllen die Ver-
sicherbarkeit fiir den Kasko-Versicherer
gewihrleisten, da das Risiko einer Ka-
perung dadurch deutlich reduziert wird.

Ihre Einschdtzung fiir die Zukunft?
Bernd Schéfer: Piraterie ist kein neues
Phédnomen, die Seeschifffahrt lebt da-
mit seit Jahrtausenden. Auch der be-
waffnete Schutz von Schiffen, durch
Eskorten oder Personal, ist keine neue
Erfindung. Tendenziell erwarte ich auf-
grund der besseren Organisation der Pi-
raten eine Zunahme der Aktivitdten,
wenngleich die erhdhte Aufmerksam-
keit der Medien nicht immer fiir eine
tatsichlich hohere Gefahrdung steht.
Der Einsatz von Sicherheitspersonal ist
in jedem Fall ein geeignetes, wichtiges
und flexibel einsetzbares Mittel, um Pi-
ratenangriffe abzuwehren und ist des-
halb unverzichtbar.

Sicherheitstechnik macht Geschichte. Schloss Sonnenstein in Pirna ist Sitz
des Landratsamts fiir den Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge. Teile

Gebaudesicherheit
mit System.

.Aktuelle Sicherheitsanforderungen.
Bautechnische Herausforderungen.
Auflagen des Denkmalschutzes. Die
komplexen Aufgaben, vor die Schloss
Sonnenstein uns stellte, haben wir
perfekt gelost. Wie immer.”

BOSCH

Technik fiirs Leben

der Festung stammen aus dem 13. Jahrhundert. Bosch entwickelte fiir den
Gebiudekomplex ein zukunftsweisendes Sicherheitskonzept. Die Bausteine:
innovative Brand- und Einbruchmeldesysteme sowie eine Zutrittskontrolle, die Personal-
erfassung und Zeiterfassung integriert. Mehr Information unter Telefon 0800 7000 444 oder
www.bosch-sicherheitssysteme.de
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